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Das Grundprinzip von DANUBIA-KOMBI: Die genormenten
FLATS, auf denen die Transporteinheiten abgestellt und so
stapel- und kranbar werden

Einfach und schnell: LKW-Zlge kénnen auf die FLATS auffahren
und die Auflieger direkt auf den Transportebenen abstellen

Somit kann jede Art von Transportgut in konventionellen
Binnenleichtern transportiert und in bis zu vier Ebenen
Ubereinander gestapelt werden

Neue Chancen fiir den Wasserweg Donau
Verlagerung von der StraBBe auf das Wasser

DANUBIA-KOMBI ist ein Projekt, das bisher ungeahnte Mdglichkei-
ten erdffnet, vorhandene Verkehrsstrome, aber auch Verkehrszu-
wachse von der Stral3e auf die WWasserwege zu leiten. Der wesentli-
che Nutzen fir die Allgemeinheit liegt in der Verlagerung der Ver-
kehrsstrome auf die Kapazitaten der \Wasserstra3e Donau und der
daraus resultierenden Reduktion der Kosten, des Energieeinsatzes
und der Belastung des Verkehrsraumes. DANUBIA-KOMBI bietet die
technische Losung, verschiedenste Giter und Transporteinheiten,
die bisher fast ausschlieBlich dem StraBen- und kombinierten Schie-
nenverkehr vorenthalten waren, effizient und hoch profitabel auf den
Wasserweg zu verlagern

Vorhandene Technologien - neue technische Losungen
ergeben ein erstaunliches neues Konzept

DANUBIA-KOMBI ist ein véllig neues Konzept, das auf von uns ent-
wickelten und patentierten technischen Lésungen basiert, die jedoch
mit vorhandenen Technologien kombiniert &uBerst effizient und
kostengiinstig umgesetzt werden kénnen

Ein neuer Losungsansatz fiir alle Transporteinheiten
und Giter im innereuropaischen Transport

Durch die Ausrichtung auf Giter, bzw. Transporteinheiten, die vor
allem dem StraBen- und kombinierten Schienenverkehr vorbehalten
sind, bietet DANUBIA-KOMBI jetzt eine Losung an, die fur den inner-
europdischen Verkehr maBgeschneidert ist. Mit unserem System
kdnnen alle Arten von Gutern und Transporteinheiten transportiert
werden: WAB und Binnencontainer, Transportfahrzeuge, Trailer
[auch jene, die nicht kran- und nicht stapelbar sind), aber auch lose
Transportgiter (Anlagen, Maschinenteile, Pkw-Neufahrzeuge, lose
Fracht), ISO-Container

Die FLATS: unsere Palettenlosung fiir alle Transporteinheiten
Alles wird kran- und stapelbar: vom Auflieger bis zum Schiittgut

Mdglich wird das durch den Einsatz sogenannter FLATS - das sind
genormte ,Verladeplattformen®, auf denen die zu transportierenden
WAB, Fahrzeuge, Trailer, Guter, etc. plaziert werden. Die FLATS
selbst sind kran- und stapelbar, so kénnen die Giter bzw. die darauf
plazierten Transporteinheiten in mehreren Ebenen in konventionellen
Schubleichtern problemlos gestapelt werden.

Ahnlich wie Euro-Paletten in der Lagerhaltung, kénnen FLATs mit den
darauf abgestellten Gitern beliebig manipuliert und gestapelt wer-
den. Das ist der groBe Vorteil des von uns entwickelten und paten-
tierten Systems!



Drei- bis vierfache Transportkapazitat beim Einsatz konventionel-
ler Schubleichter ergeben unerreichte Wirtschaftlichkeit

Durch die Méglichkeit, die FLATS je nach Art der darauf zu transpor-
tierenden Guter in bis zu vier Gbereinander liegenden Ebenen zu fixie-
ren, kann damit ein einzelner Schubleichter eine bis zu vierfache
Volumenkapazitdt aufnehmen. Logischerweise resultiert daraus eine
auBerst hohe Wirtschaftlichkeit unseres Systems im Vergleich zu
herkdmmlichen Losungen

Einfachste Verladung - schnellste Manipulationszeiten

Die FLATS werden mittels Kran von oben in den Schiffsrumpf abge-
senkt, mit Hilfe eines spezielles Haltesystems kénnen die FLATS in
beinahe beliebiger Hohe im Schiffsrumpf fixiert werden, je nach Hohe
der Guter kénnen dabei bis zu 4 FLATS Ubereinander gestapelt wer-
den. Somit kénnen alle - auch nicht stapel- und kranbaren!!! - Trans-
porteinheiten und Guter, so wie sie heute auf der StraBBe im Einsatz
sind, ohne Umrustung effizient auf dem \Wasserweg transportiert
werden.

Spezielles Aufnahmesystem als einzige Voraussetzung

Einzige Voraussetzung ist eine einfache Umriustung konventioneller
Schubleichter und der Krananlagen fir die Aufnahme und Manipula-
tion der FLATS. Die Schubleichter werden mit einem speziellen Auf-
nahmesystem ausgestattet, die FLATS mittels speziellen Spraedern
aufgenommen.

Liickenlose Transportkette bis zum schwarzen Meer
mit bisher unerreichter Effizienz

Das Projekt DANUBIA-KOMBI beinhaltet jedoch nicht nur technische
Innovationen, ein wesentliches Element ist die Méglichkeit zum Auf-
bau einer Transportkette, die in diese Effizienz mit den konventionel-
len technischen Mdglichkeiten nicht zu realisieren war.

Durch die bisher nicht gekannten Méglichkeiten des flexiblen Trans-
ports verschiedenster Giter und TE, die bisher der Stral3e vorbehal-
ten waren und durch die schnellen Umschlagzeiten durch Einsatz
des FLAT-Systems 4Bt sich zwischen Passau und dem Schwarzen
Meer ein Linienverkehr mit bisher nicht ansatzweise erreichter Efffi-
zienz aufbauen.

Linienverkehr als Ziel
in Zusammenarbeit mit weiteren im Kombinierten Verkehr tatigen

Unternehmen 146t sich sehr kurzfristig eine llickenlose Logistikkette
einrichten und betreiben, die vor allem preislich konkurrenzlos ist.

DANUBIA-KOMBI

Ein mit dem DANUBIA-Regalsystem ausgestatteter Leichter: Neu-
bau, aber auch Nachrustung ist méglich

Einzige technische Voraussetzung: Die eingesetzten Verladekrane
mussen mit speziellen Spraedern versehen werden

Der Verladevorgang: Die belademen FLATS werden von oben in
den DANUBIA-KOMBI-Leichter abgesenkt.




D A N U B | A _ K O M B | Liickenloses Transportsystem auf der Donau

DANUBIA-KOMBI erméglicht den Aufbau eines liickenlosen Trans-

portweges auf der Donau. Dabei werden Schubverbande zwischen

Transportkosten durch Osterreich Passau und dem Schwarzen Meer verkehren, je ein Schubleichter

L FUCEKIRIK. Bmdpregibee Tiaperiennel 1 wird pro Zielhafen abgehangt, ein neuer Leichter fir einen weiteren

Zielhafen aufgenommen. Ein Vorgang, fir den weniger als zwei Stun-

den erforderlich sind. So kénnen die Manipulationszeiten &uBerst

gering gehalten werden, der Loschvorgang muB3 nicht wahrend des

Aufenthaltes im Hafen erfolgen. VerlaBliche Transportzeiten kénnen
dadurch garantiert werden.

PASSAV

StraBe Bahn DANUBIA ENNS WiEN

Externe Kosten in Osterreich N
bei 54.300 Transporteinheiten TE - LKW-Fahrten

StraBe Bahn DANUBIA

Wir suchen starke Partner fir eine

konkurrenzlose Innovation in der Transportwirtschaft

g UG DANUBIA-KOMBI bietet unter Einsatz des FLAT-Systems eine Reihe
von Vorteilen, die mit bisher am Markt befindlichen Systemen nicht
erreicht werden kdnnen:

to Diesel

18.000 -

16.000

- ¢ erhebliche Kostenreduktion
14 R

[drei- bis vierfache Volumenkapazitat)
* hochste Flexibilitat - Transport von Gutern, die bisher
der StralBe vorbehalten waren

12.000 -

10.000 -

8.000

o— ¢ Linienverkehr mit klirzesten Laufzeiten
* \Wesentliche Qualitétssteigerung

¢ unerreichte Wirtschaftlichkeit

4.000 +

2.000

Wir wollen unsere Technik, unser System mdglichst rasch auf den
Markt zu bringen. Dafiir suchen wir Partner, die dieses Projekt
gemeinsam mit uns umsetzen wollen.

Danubia-Kombi Fax: +43 (0)5335-2225
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